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RESUMO

Em 2015, o Conselho e o Parlamento Europeu adotaram o Regulamento (UE) 2015/757 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril, relativo a monitorizacdo, comunicacdo e
verificacdo das emissdes para o ar de didxido de carbono provenientes do transporte maritimo
(MRV) que, pela primeira vez, estabeleceu regras para a monitorizagdo, a comunicagdo de
informacbes e a verificacdo das emissGes de CO, (didxido de carbono) provenientes dos
transportes maritimos. As companhias de navegacao tém de comunicar as suas emissées anuais
de CO; e outras informacdes relevantes decorrentes das viagens dos seus navios de e para os
portos do Espaco Econémico Europeu (EEE), incluindo as emissdes de CO; desses navios nos
portos. Esta regra aplica-se a navios com mais de 5 000 toneladas de arqueacdo bruta. A
obrigacdo da monitorizacdo do consumo de combustivel, das emissées de CO, e da eficiéncia
energética teve inicio em 2018 e, em 2019, as companhias de navegacao tiveram de apresentar
os primeiros relatérios de emissoes. A 16 de outubro de 2020 entrou em vigor o Decreto-Lei n.2
87/2020, de 15 de outubro, que veio assegurar a execuc¢do, na ordem juridica nacional, do

Regulamento supramencionado.

O destino dos residuos produzidos a bordo dos navios é também um assunto incontornavel nas
politicas ambientais dos transportes maritimos, devendo as autoridades portuarias assegurar a
existéncia de meios de rece¢do adequados nos portos, de acordo com o estabelecido nas
proibi¢cOes gerais das descargas de navios no mar, no ambito da Convencgdo Internacional para a
Prevencgdo da Polui¢do por Navios (Convengdgo MARPOL). A fim de reduzir as descargas no mar
de residuos gerados em navios, foi aprovada a Diretiva (UE) 2019/883, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 17 de abiril, relativa aos meios portuarios de rececdo de residuos provenientes

dos navios, transposta para o direito nacional pelo Decreto-Lei n.2 102/2020, de 9 de dezembro.

De acordo com o estabelecido no Plano de Atividades para o ano de 2022, a Inspecdo-Geral da
Agricultura, do Mar, do Ambiente e do Ordenamento do Territério (IGAMAOT), definiu, no
ambito da atividade e para efeitos do Objetivo estratégico «OE1: Garantir e reforcar o
cumprimento da legislacdo ambiental, (...) e do sancionamento de ilicitos criminais», a
campanha C. «Campanha de enforcement de verificagdao das emissGes de CO, provenientes do

transporte maritimo e dos meios portudrios para rece¢do de residuos produzidos em navios».

Assim, a fase operacional, compreendeu a realiza¢do de 6 a¢Ges de inspeg¢ao em diversos portos
nacionais, para verificagdo do cumprimento dos requisitos do Decreto-Lei n.2 87/2020 (emissbes

de CO;) e do Decreto-Lei n.2 102/2020 (residuos de navios), 2 das quais dedicadas



exclusivamente aos residuos de navios . As agOes de inspecao foram realizadas com inspetores
da Dire¢do-Geral de Recursos Naturais, Seguranca e Servicos Maritimos (DGRM), responsaveis
pelo que se designa por Port State Control (PSC), com excec¢do da acdo realizada no porto de
Lisboa, na qual a IGAMAOT foi acompanhada pela autoridade portudria. Estas acbes de inspecdo
acompanhadas pela DGRM e autoridade portaria tiveram ainda o objetivo de harmoniza¢do de
procedimentos de verificacdo do cumprimento da legislacdo nestas matérias pelas entidades

competentes.

Da andlise realizada aos dados recolhidos nas a¢des de inspecdo, concluiu-se que ndao houve
incumprimentos relativos aos operadores de transporte maritimo, tendo os objetivos

inicialmente propostos sido atingidos.



LISTA DE ABREVIATURAS E ACRONIMOS

APA
CO;
DGAM
DGRM
EEE
e-GAR

EMSA
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GPL
HFO
HSFO
HSHFO

IGAMAOT
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JUL

MARPOL

MGO
MRV
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PSC
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Agéncia Portuguesa do Ambiente, I. P.

Didxido de carbono

Diregao-Geral da Autoridade Maritima

Direcao-Geral de Recursos Naturais, Seguranca e Servicos Maritimos
Espaco Econémico Europeu

Guias Eletrénicas de Acompanhamento de Residuos

Agéncia Europeia da Seguranca Maritima (do inglés European Maritime

Safety Agency)

Sistema mundial integrado de informacgao sobre a navegagdao maritima
Arqueacdo Bruta (GT, do inglés Gross Tonnage)

G4ds de Petrdleo Liquefeito

Heavy Fuel Oil

High-Sulphur Fuel Oil

High Sulphur Heavy Fuel Oil

Inspecdo-Geral da Agricultura, do Mar, do Ambiente e do Ordenamento do
Territério

Instituto Portugués de Acreditagdo, I. P.

Janela Unica Logistica

Convencgdo Internacional para a Prevengdo da Poluigdo por Navios (do inglés
International Convention for the Prevention of Marine Pollution from Ships)
Marine Gas Oil

Monitorizagdo, comunicacdo e verificagdo

Organizagdo Maritima Internacional (do inglés Internacional Maritime
Organization, IMO)

Port State Control

Ultra-Low Sulphur Fuel Oil
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1. OBJETIVO E AMBITO

No ambito do Plano de Atividades para o ano de 2022 realizou-se uma «Campanha de
enforcement de verificacdo das emissdes de CO; provenientes do transporte maritimo e dos
meios portudrios para rececao de residuos produzidos em navios», nos portos de Sines, Setubal
e Porto, em conjunto com os PSC da DGRM e no porto de Lisboa, em conjunto com a autoridade

portuaria.

O objetivo desta campanha consistiu na verificacdo do cumprimento do Decreto-Lei n.2 87/2020
e do Decreto-Lei n.2 102/2020, tendo sido realizadas 6 inspecdes a portos hacionais incluindo 6

inspegdes a navios.



2. ENQUADRAMENTO

2.1. EMISSOES DE CO, PROVENIENTES DO TRANSPORTE MARITIMO
As emissOes para o ar resultantes da queima de combustiveis navais, principalmente se estes
contiverem teores elevados de enxofre, contribuem para a poluicdo do ar sob a forma de
diéxido de enxofre e de particulas, que prejudicam a saude humana e o ambiente. De acordo
com a estratégia tematica da Unido Europeia sobre a poluicdo atmosférica, em 2020 as emissGes
provenientes dos transportes maritimos estariam a ultrapassar as emissdes provenientes do

conjunto das fontes terrestres.?

Também a poluicdo atmosférica provocada por navios atracados é motivo de grande
preocupacdo para muitas cidades portudrias no contexto dos seus esforcos para cumprir os

valores limite definidos pela Unido Europeia para proteger a qualidade do ar.

Por forma a controlar tais emissdes, encontra-se em vigor um conjunto de regulamentacdo a
nivel internacional estabelecida no ambito da Convencdo Internacional para a Prevencdo da
Poluicdo causada por Navios, de 1973, e modificada pelo Protocolo de 1978, designada MARPOL
73/78. Foi no seguimento dos esforcos histdricos no poluente SO, e da adaptacdo de uma
estratégia europeia neste dominio que surgiu a opg¢do de criacdo de um regime de
monitorizacdo, comunicacdo e verificacdo (regime MRV) das emissdes de CO,, baseado no
consumo de combustivel dos navios, etapa como uma abordagem faseada de inclusdo das
emissdes dos transportes maritimos no compromisso de reducdo dos gases com efeito de estufa
assumido a nivel europeu, procedendo-se, numa fase posterior, a definicdo de instrumentos que

permitam a atribuicdo de um custo a essas emissoes.

A introducdo de um sistema MRV da Unido devera permitir reduzir até 2% as emissdes,
comparativamente a um cenario de manutenc¢do do “status quo”, e reduzir os custos liquidos
agregados em cerca de 1,2 mil milhdes de euros até 2030, uma vez que podera contribuir para
eliminar entraves do mercado, especialmente os relacionados com a falta de informagao sobre
a eficiéncia dos navios, fornecendo aos mercados relevantes informagdes comparaveis e fiaveis
sobre o consumo de combustivel e a eficiéncia energética. Esta reducdo dos custos de transporte

facilitaria o comércio internacional.

O Decreto-Lei n.2 87/2020 assegura a execuc¢do e garante o cumprimento na ordem juridica

nacional do Regulamento (UE) 757/2015, relativo a monitorizacdo, comunicacdo e verificacdo

! Transporte maritimo, , COM(2005) 446 final, de 21.9.2005


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/TXT/DOC/?uri=CELEX:52005DC0446

das emissGes de CO; provenientes do transporte maritimo, que impde aos Estados-Membros a
criacdo de um regime de sanc¢Ges a aplicar em caso de incumprimento das obriga¢des impostas
pelo mesmo, bem como dos seguintes regulamentos conexos: Regulamento de Execuc¢do (UE)
2016/1927 da Comissdo, de 4 de novembro de 2016, sobre os modelos para os planos de
monitorizacdo, relatdrios de emissdes e documentos de conformidade e Regulamento Delegado
(UE) 2016/2072, da Comissdo, de 22 de setembro de 2016, relativo as atividades de verificacdo

e a acreditacao dos verificadores.

2.1.1. AMBITO DE APLICACAO

Conforme o artigo 2.2, o Decreto-Lei n.2 87/2020 aplica-se a: “operadores maritimos que
operem navios com arqueag¢édo bruta? superior a 5 000, no que respeita ds emissées de CO;
geradas durante as suas viagens entre o ultimo porto de escala e um porto de escala sob
jurisdigdo de um Estado-Membro e entre um porto de escala sob jurisdigdo de um Estado-
Membro e o porto de escala seguinte, bem como no interior de portos de escala sujeitos a
jurisdigdo de um Estado-Membro.”

Este Decreto-Lei ndo é aplicavel a navios operados pela Marinha nem unidades auxiliares da
Marinha, bem como a navios de pesca ou de transformacdo de pescado, navios de madeira de
construcdo primitiva, navios sem propulsdao mecanica ou navios do Estado afetos a servicos ndo

comerciais.

2.1.2. ENTIDADES COMPETENTES
A Agéncia Portuguesa do Ambiente, I. P. (APA, I. P.), é a autoridade competente, nos termos do
Regulamento (UE) 2015/757, para efeitos de monitorizacdo, comunicacdo e verificacdo das

emissdes de CO,, provenientes do transporte maritimo.

Compete a Diregdo-Geral de Recursos Naturais, Seguranga e Servigos Maritimos (DGRM),
enquanto administragdo maritima nacional, a fiscalizacdo desse diploma, e em particular
verificar a existéncia do documento de conformidade, previsto no artigo 17.2 do Regulamento
(UE) 2015/757, a bordo dos navios que utilizem portos nacionais e, no dmbito das suas
competéncias, decidir a expulsdo desses navios, nas situagdes previstas no n.2 3 do artigo 20.2

daquele Regulamento.

2 Arqueagdo Bruta (GT, de gross tonnage): é uma unidade adimensional calculada de acordo com as regras constantes
do Anexo | da Convengdo Internacional sobre a Arqueacdo dos Navios, adotada pela Organizagdo Maritima
Internacional (OMI). Os navios com GT superior a 5 000 representam cerca de 55% dos navios que escalam os portos
da Unido Europeia e cerca de 90% das emissdes associadas.



Compete ao Instituto Portugués de Acreditacdo, I. P. (IPAC, I. P.), acreditar e supervisionar os
verificadores de relatérios de emissdes e de planos de monitorizagao, nos termos fixados no
Regulamento (UE) 2015/757, no Regulamento de Execuc¢do (UE) 2016/1927 e no Regulamento
Delegado (UE) 2016/2072.

A Inspecdo-Geral da Agricultura, do Mar, do Ambiente e do Ordenamento do Territério
(IGAMAOT), sem prejuizo das competéncias prdéprias das entidades referidas nos numeros
anteriores, exerce a verificagdo do cumprimento das obrigacdes de monitorizacdo e
comunicacdo das emissdes de CO, proveniente do transporte maritimo, nos termos previstos

no Decreto-Lei n.2 87/2020.

Conforme o seu art? 72, compete ainda aos 6rgaos locais da Dire¢do-Geral da Autoridade

Maritima (DGAM), fiscalizar o disposto no Decreto-Lei n.2 87/2020.

Os procedimentos nacionais de aplicacdo de san¢bes instaurados contra um determinado navio
s3o dados a conhecer, através da Janela Unica Logistica (JUL)?, pela IGAMAOT, DGRM e pelos
orgdos locais da DGAM a APA, I.P., em caso de incumprimento das obrigacGes de monitorizacdo

e comunicacgdo de informacdes.

Compete a APA, I.P., notificar os procedimentos a Comissdo Europeia, a Agéncia Europeia da

Seguranga Maritima (EMSA), aos outros Estados-Membros e ao Estado de bandeira do navio.

As situagdes que indiciem a pratica de infragdo punivel nos termos do Decreto-Lei n.2 87/2020
devem ser comunicadas a IGAMAOT, para efeitos de instauracdo de Processo de

Contraordenagdo.

2.1.3. MONITORIZACAO E COMUNICACAO DE INFORMAGOES
As companhias* devem monitorizar e comunicar, em rela¢do a cada um dos seus navios, 0s
pardmetros relevantes durante um periodo de informagdo® e em conformidade com um dos
métodos descritos no Anexo | do Regulamento (UE) 2015/757 e monitorizarem outras

informacdes pertinentes, em conformidade com as regras definidas no seu Anexo |l.

3 Criada pelo Decreto-Lei n.2 158/2019, de 22 de outubro, e acessivel, mediante a celebra¢do de protocolo com a
DGRM, através do Portal ePortugal.gov.pt.

4 Proprietario de um navio ou qualquer outra organizagdo ou pessoa, nomeadamente o gestor do navio ou o afretador
em casco nu, que tenha assumido perante o proprietario a responsabilidade pela exploragdo do navio.

5 0 ano civil durante o qual as emissdes de CO, devem ser monitorizadas e comunicadas. Para as viagens que se
iniciam e terminam em dois anos civis diferentes, os dados relativos a monitorizagdo e a comunicagao de informagées
sdo contabilizados para o primeiro dos dois anos civis em causa.
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A monitoriza¢do e a comunicagdo de informagdes devem ser exaustivas e abranger a totalidade
das emissdes de CO; resultantes da combustdo de combustiveis enquanto o navio se encontrar

no mar, bem como atracado.

a) PLANO DE MONITORIZACAO
De acordo com o n.2 1 do artigo 6.2 do Regulamento (UE) 2015/757, as companhias tinham até
31 de agosto de 2017, para apresentar aos verificadores® um plano de monitorizacdo em relac3o
a cada um dos seus navios, que indicasse o método escolhido para monitorizar e comunicar as

emissdes de CO; e outras informacgdes pertinentes.

N3o obstante, aos navios que sejam pela primeira vez abrangidos pelo ambito de aplicacdo do
Regulamento supramencionado, apds 31 de agosto de 2017, a companhia deve apresentar sem
demora injustificada ao verificador um plano de monitorizagdo, o mais tardar no prazo de dois
meses a contar da primeira escala desses navios num porto sob jurisdicdo de um Estado-

Membro.

O plano de monitorizagdo deve ser constituido por uma documentacdo exaustiva e transparente
da metodologia de monitorizacdo do navio em causa e contém, pelo menos, os seguintes
elementos:

a) Identificacdo e tipo do navio, incluindo o seu nome, o numero de identificacdo IMO’, o porto
de registo ou de armamento e o nome do proprietario;

b) Nome e endere¢o da companhia, bem como numeros de telefone e de fax e endereco
eletrénico de uma pessoa de contacto;

c) Descricdo das seguintes fontes de emissdo de CO, a bordo do navio, como maquinas
principais, maquinas auxiliares, turbinas a gas, caldeiras e geradores de gas inerte e tipos de

combustiveis utilizados®;

6 O verificador avalia a conformidade do plano de monitorizagdo e do relatério de emissdes. Se a avaliagdo do
verificador identificar ndo conformidades, a companhia revé o seu plano de monitorizagdo e/ou relatério de emissées
em conformidade e submete-o a avaliagdo final do verificador. Se, uma vez a verificagdo avaliada, o verificador
concluir com razodvel certeza de que o relatério de emissdes estd isento de inexatidées materiais, apresenta um
relatério de verificagdo atestando como satisfatério. O verificador é independente da companhia ou do operador do
navio, de modo a ndo afetar a sua independéncia e imparcialidade. Os verificadores devem estar acreditados, em
relacdo as atividades abrangidas pelo dmbito de aplicagdo do Regulamento (UE) 2015/757 e das disposi¢des
estabelecidas no Regulamento Delegado (UE) 2016/2072.

7 International Maritime Organization (IMO).

8 Como combustiveis frequentemente utilizados: HFO - Heavy Fuel Oil, HSFO - High-Sulphur Fuel Oil, HSHFO - High
Sulphur Heavy Fuel Oil, MGO - Marine Gas Oil e ULSFO - Ultra-Low Sulphur Fuel QOil.
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d) Descricao dos procedimentos, sistemas e responsabilidades utilizados para atualizar a lista

das fontes de emissdes de CO; durante o periodo de informagao;

e) Descricdo dos procedimentos utilizados para monitorizar a exaustividade da lista de viagens;

f) Descricdo dos procedimentos utilizados para monitorizar o consumo de combustivel do navio,

incluindo:

i) o método escolhido entre os previstos no anexo | do Regulamento supramencionado,
para calcular o consumo de combustivel de cada fonte de emissao de CO,, incluindo, se
for caso disso, uma descricao do equipamento de medicao utilizado;

ii) os procedimentos para a medicdo dos abastecimentos de combustivel e do
combustivel existente nos tanques, descricdo do equipamento de medicao utilizado e
procedimentos de registo, recuperacdo, transmissao e armazenamento de informacoes
sobre as medi¢Oes, quando relevante;

iii) método escolhido para determinar a densidade, quando aplicavel;

iv) um procedimento destinado a garantir que a incerteza total inerente as medicdes do
combustivel é conforme com os requisitos do presente regulamento, se possivel com
referéncia a legislacdo nacional, as clausulas constantes dos contratos dos clientes ou as

normas de precisdo do fornecedor de combustivel;

g) Cada um dos fatores de emissdo utilizados para cada tipo de combustivel, ou, em caso de

combustiveis alternativos, as metodologias para a determinacdo dos fatores de emissdo,

incluindo a metodologia aplicada a amostragem, métodos de anadlise e descricio dos

laboratérios utilizados com a acreditagao ISO 17025 desses laboratérios, se existir;

h) A descri¢do dos procedimentos utilizados para determinar os dados de atividade por viagem,

incluindo:

i) os procedimentos, as responsabilidades e as fontes de dados para determinagdo e
registo da distancia;

ii) os procedimentos, as responsabilidades, as férmulas e as fontes de dados para
determinacdo e registo da carga transportada e o nimero de passageiros, consoante os
casos;

iii) os procedimentos, as responsabilidades, as férmulas e as fontes de dados para

determinacao e registo do tempo passado no mar entre o porto de partida e o porto de

chegada;
i) Descricdo do método a utilizar para determinar os dados substitutos de dados omissos;

j) Folha de registo de revisdo para o registo de todos os detalhes da histéria da revisdo.
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O plano de monitorizagdo pode conter também informacdes sobre a classe de gelo do navio
e/ou sobre os procedimentos, responsabilidades, férmulas e fontes de dados para determinagdo

e registo da distancia percorrida e do tempo passado no mar ao navegar no gelo.

As companhias elaboram o plano de monitorizagdo através de um formuldrio conforme o

modelo constante no Anexo | do Regulamento de Execugdo (UE) 2016/1927.

- ALTERACOES AO PLANO DE MONITORIZACAO
As companhias verificam regularmente pelo menos uma vez por ano, se o plano de
monitorizagdo do navio reflete a natureza e o funcionamento do navio e se a metodologia de

monitoriza¢do pode ser melhorada.

As companhias alteram o plano de monitorizacao se se verificar uma das seguintes situacoes:
a) Ocorreu uma mudanca de companhia;

b) Foram geradas novas emissGes de CO, em resultado de novas fontes de emissdo ou da
utilizacdo de novos combustiveis ainda ndo constantes do plano de monitorizacao;

c) A disponibilidade dos dados sofreu alteracdo, devido a utilizacdo de novos tipos de
equipamentos de medi¢cdo, novos métodos de amostragem ou métodos de analise, ou por
outras razdes que possam afetar o rigor na determinacdo de emissdes de COy;

d) Concluiu-se que os dados resultantes do método de monitorizacdo aplicado eram incorretos;
e) Constatou-se que uma das partes do plano de monitorizagdo ndo cumpre os requisitos do
Regulamento supramencionado e a companhia tem de o rever nos termos do n.2 1 do artigo

13.2

As companhias notificam sem demora injustificada aos verificadores quaisquer propostas de

alteragdo do plano de monitorizagdo.

As alteragOes ao plano de monitorizagdo referidas nas alineas b), c) e d), sdo sujeitas a avaliagdo
do verificador, nos termos do n.2 1 do artigo 13.2. Apds a avaliagdo, o verificador comunica a

companhia se essas alteragdes sao conformes.

b) MONITORIZACAO DAS EMISSOES DE CO;
A partir de 1 de janeiro de 2018, as companhias monitorizam as emissdes de CO; de cada navio
por viagem e por ano, com base no plano de monitoriza¢do avaliado nos termos do n.2 1 do
artigo 13.2 do Regulamento (UE) 2015/757, aplicando para o efeito o método adequado para
determinar emissdes de CO,, selecionado de entre os apresentados na parte B do seu Anexo |,

e calculando as emissdes de CO, em conformidade com o disposto na Parte A do Anexo |.
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- MONITORIZAGAO POR VIAGEM

Com base no plano de monitorizacdo avaliado nos termos do n.2 1 do artigo 13.2 do
Regulamento (UE) 2015/757, as companhias monitorizam, relativamente a cada navio que
chega a um porto sob jurisdicdo de um Estado-Membro, ou que dele parte, e em relacdo a cada
viagem para ou a partir de tal porto, os seguintes parametros, em conformidade com a Parte A
do anexo | e com a Parte A do anexo II:

a) Porto de partida e porto de chegada, incluindo data e hora de partida e de chegada;

b) Quantidade e fator de emissdo para cada tipo de combustivel consumido no total;

c) CO; emitido;

d) Distancia percorrida;

e) Tempo passado no mar;

f) Carga transportada;

g) Atividade de transporte.

As companhias podem também monitorizar informacgdes relativas a classe de gelo do navio e a

sua navegacao no gelo, se aplicavel.

A companhia fica isenta da obrigacdo de monitorizar, por viagem e relativamente a certo navio,
se:

a) Todas as viagens que tenham efetuado durante o periodo de informacgdo tiverem como
origem ou destino um porto sob jurisdicdo de um Estado-Membro; e

b) O navio efetuar, segundo o seu plano de navegac¢do, mais de 300 viagens durante o periodo

de informacao.

- MONITORIZACAO ANUAL

Com base no plano de monitorizagdo avaliado nos termos do n.2 1 do artigo 13.2 do
Regulamento (UE) 2015/757, em relacdo a cada navio e a cada ano civil, as companhias
monitorizam, em conformidade com a Parte A do Anexo | e com a Parte B do Anexo I, os
parametros seguintes, conforme o explanado no artigo 10.2 do Regulamento supramencionado:
a) Quantidade e fator de emissdo para cada tipo de combustivel consumido no total;

b) Total das emissdes de CO; agregadas, no ambito de aplicagcdo do presente regulamento;

c) Emissdes de CO; agregadas de todas as viagens entre portos sujeitos a jurisdicdo de um
Estado-Membro;

d) Emissdes de CO; agregadas de todas as viagens com origem em portos sujeitos a jurisdi¢do

de um Estado-Membro;
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e) Emissdes de CO; agregadas de todas as viagens com destino a portos sujeitos a jurisdi¢cdo de
um Estado-Membro;

f) EmissGes de CO, ocorridas dentro de portos sujeitos a jurisdicdo de um Estado-Membro
enquanto o navio esta atracado;

g) Distancia total percorrida;

h) Tempo total passado no mar;

i) Atividade de transporte total;

j) Eficiéncia energética média.

As companhias podem monitorizar informagdes relativas a classe de gelo do navio e a sua

navegacdo no gelo, se aplicavel.

As companhias podem também monitorizar o combustivel consumido e o CO; emitido,

estabelecendo uma distincdo com base noutros critérios definidos no plano de monitorizacao.

c) RELATORIO DE EMISSOES
A partir de 2019, até 30 de abril de cada ano, as companhias apresentam a Comissdo e as
autoridades dos Estados de bandeira em causa um relatério sobre as emissdes de CO, e outras
informagdes pertinentes em termos de clima, durante a totalidade do periodo de informagao,
em relacdo a cada navio sob a sua responsabilidade, o qual deve ter sido considerado satisfatério

por um verificador.

As companhias incluem no relatdrio de emissdes as seguintes informacgdes:
a) Dados de identificagdo do navio e da companhia, incluindo:
i) nome do navio,
ii) numero de identificacdo IMO,
iii) porto de registo ou porto de armamento,
iv) classe de gelo do navio, se incluida no plano de monitorizagao,
v) eficiéncia técnica do navio,
vi) nome do proprietario do navio,
vii) endereco do proprietdrio do navio e do seu estabelecimento principal,
viii) nome da companbhia (se nao for a proprietaria do navio),
ix) endereco da companhia (se ndo for a proprietaria do navio) e do seu estabelecimento
principal,
x) endereco, nimeros de telefone e de fax e endereco eletrénico de uma pessoa de
contacto;

b) Identidade do verificador que avaliou o relatério de emissoes;
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c) Informagdes sobre o método de monitorizagdo utilizado e o nivel de incerteza associado;
d) Resultados da monitorizagdo anual dos parametros nos termos do artigo 10.2 do

Regulamento (UE) 2015/757.

O relatdrio de emissdes é apresentado através de sistemas automatizados da Unido THETIS®-
MRV, operado pela EMSA (European Maritime Safety Agency). A versao eletrénica do modelo
do relatdrio sobre as emissdes, encontram-se previstas no Anexo Il do Regulamento de Execucdo

(UE) 2016/1927.

d) DOCUMENTO DE CONFORMIDADE
Se o relatério de emissbes satisfizer os requisitos estabelecidos nos artigos 11.2 a 15.2 do
Regulamento (UE) 2015/757 e nos Anexos | e ll, o verificador emite, com base num relatdrio de
verificacdo, um documento de conformidade para o navio em causa, de acordo com o explanado

no artigo 17.2 do Regulamento supramencionado.

O documento de conformidade inclui as seguintes informacdes:

a) ldentificacdo do navio (nome, nimero de identificacdo IMO e porto de registo ou de
armamento);

b) Nome, endereco e estabelecimento principal do proprietario do navio;

c) Identidade do verificador;

d) Data de emissdo do documento de conformidade, o seu periodo de validade e o periodo de

informacgado a que se refere.

Os documentos de conformidade sdo validos durante 18 meses apds o termo do periodo de

informacao.

O verificador comunica sem demora a Comissao e a autoridade do Estado de bandeira a emissao
de todos os documentos de conformidade e transmite as informacgdes referidas anteriormente
com recurso a sistemas automatizados e a formatos de intercambio de dados previamente
preenchidos, incluindo modelos eletrdnicos, disponivel no THETIS-MRV, com as informacg&es

previstas no Anexo Il do Regulamento de Execucdo (UE) 2016/1927.

Até 30 de junho do ano seguinte ao termo de um periodo de informacgdo, os navios que cheguem
a um porto sob jurisdicdo de um Estado-Membro, que nele naveguem ou que dele partam, e
que tenham efetuado viagens durante esse periodo de informagdo, devem conservar a bordo

um documento de conformidade.

9 O sistema de informagdo que contribui para a aplicagdo do regime de inspe¢do pelo Estado do porto na Unido
Europeia, referente aos dados relativos as inspeg¢des efetuadas na Unido Europeia e na regido do Paris MOU.
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2.1.4. CONTRAORDENACOES
No artigo 8.2 do Decreto-Lei n.2 87/2020 encontram-se tipificadas as contraordenacg&es, sendo
a IGAMAOT a Entidade Competente para instruir o Processo de Contraordenacdo (como ja

mencionado). As contraordenacdes sdo as seguintes:

Contraordenacao ambiental leve

sincumprimento da metodologia prevista
para o plano de meniterizacao € ou dos
prazos para a sua apresentacdo ao
verificador, nos termos dos n.os 2 e
seguintes do artigo 6.7 do Regulamento
(UE) 2015/757;

=incumprimento do dever de alteragde do

plano de monitorizacdo, conforme
previsto no artigo 7.° Regulamento
{UE} 2015/757;

sincumprimento do prazo para envio do
relatéric de emissdes, de acordo com o
n.” 1 do artigo 11.° do Regulamento (UE)
2015/757;

»a nao acreditacdo, em relacdo &s
atividades abratl?;gidas pelo 3:3%0 de
aplic:a% Regulamento UE)
20157757, dos verificadores que avaliam
os planos de monitorizacdo, os relatdrios
de emissoes, a emissao dos relatdrios de
verificagdo e o5 documentos de
conformidade, nos termos do artigo 16.°
do Regulamento (UE) 2015/757;

sincumprimento do dever do verificador
de comunicar & APA, . P., a emissdo de
todos os documentos de conformidade
referentes aos navios gque arvorem a
bandeira nacional, conforme previsto no
n.” 4 do artigo 17.° do Regulamento (UE)
2015/757, apds 30 dias corridos da
emissdo dos mesmos.

Contraordenagdc ambiental grave

=incumprimento de apresentacdo pelos
operadores mantlmlr., ao venﬁc:ador, do
plano de monitorizagio de emissdes em
relagdo a cada um dos navios, no prazo
previsto no n.? 1 do artigo 6.7 do
Regulamento (UE) 2015/757;
=incumpriments de apresentagdo pelos
operadores maritimos, ao verificador, do
plano de momtonza-;:ao de emissdes, no
prazo previsto no n.? 2 do artigo 6.7 do
Regulamento (UE) 2015/757;
=incumprimento da obrigacdc  de
monitorizagdo, previsto no artigo 8.7 do
Regulamento (UE) 2015/757;
=a inexisténcia ou ndo apresentacio de
plano de monitorizacdo e ou a omissao
ou falsificacdo da informacdo solicitada
no dmbito dos procedimentos previstos
no artige 6. do Regulamento (UE)
2015/757;
=a inexisténcia ou nao apre&entag.ﬁu do
relatério de emissdes e ou a omissao ou a
falsificagde da informacdo solicitada no
dmbito dos procedimentos previstos no
artigp  11.° do Regulamento (UE)
2015/757;
=incumprimento da obrigacdo  de
apresenta;ﬁo do relatdrio verificado de
emissdes contendo as  informacdes
relativas as emissées de CO; e outras
informacdes relevantes, conferme
previsto no artigo 11.° do Regulamento
(UEJ 2!]154’?5?
=a omissac ou a falsificacdc da
informacdo solicitada no ambite do
procedimento isto no artigo 17.7 do
Regulamento (UE) 2015/757.

Contraordenagdo ambiental muito grave

=incumprimento do dever de
apresentacdo a bordo de decumento de
conformidade, no formato de certificado
eletronico ou em suporte de papel, nos
termos do artigo 18.% do Regulamento
(UE) 2015/757.
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2.2,

NAVIOS

MEIOS PORTUARIOS PARA RECECAO DE RESIDUOS PRODUZIDOS EM

Uma das maiores preocupacdes ambientais diz respeito aos residuos que, de forma global, se

distribuem pelos mares e oceanos, ameacando consideravelmente a biodiversidade e

sustentabilidade do meio marinho.

Apds revisdo, a 1 de janeiro de 2013, do Anexo V — Prevencgdo da Poluigdo por lixo dos Navios da

Conveng¢do MARPOL, passou a ser proibido a descarga de todo o tipo de residuo no mar, salvo

algumas excegdes, conforme especificado nas regras. A regra 7 surge ainda como uma exce¢do

as regras anteriormente referidas e aplica-se quando os navios se encontram numa emergéncia

ou fora da sua rotina normal. Existem, assim, restricGes de descarga a residuos alimentares,

residuos de carga identificados, carcacas de animais, agentes de limpeza, aditivos devidamente

identificados e residuos de carga arrastados nas dguas de lavagem e que nao prejudicam o meio

marinho (IMO, 2017f).

Tabela 1 - Resumo das restri¢des de descargas de residuos para o mar com as regras 4, 5, 6 e 14 do Anexo V da MARPOL

Tipo de lixo'

Todos os navios exceto plataformas®

Regra 5
Plataformas maritimas

Regra 4
Fora das dreas especiais
[As distancias sdo da terra
mais proxima)

localizadas @ mais de 12 nm
da terra mais proxima e
navios quando estdo perto ou
menos de 500 metros de

Regras 6
Dentro das areas especiais
(&= distdncias sdo da terra

mais proxima) . a
distancia de cada plataforma

Restos de comida triturados ou
moidos®

Restos de comida ndo triturados ou

maoidos

=3 mn, a navegar e tio

longe quanto praticavel
=12 mn, a navegar e téo
longe guanto praticavel

=12 mn, a navegar e tdo longe .
Descarga permitida

guanto praticavel®

Residuos de carga™® ndo contidos
em agua de limpeza

- 56 N
Resfduos decarga * contidos em
ggua de limpeza

Produtos de limpeza e aditivos®
contidos em agua de limpeza do
pordo

=12 mn, a navegar & tdo
longe quanto praticavel

212 mn, a navegar e tdo longe
guanto praticivel (sujeito as
condigdes da regra 6.1.2)

D permitida

Produtos de limpeza e aditivos® em
dgua de limpeza do convés e de
superficies exteriores

=12 mn, a navegar e tdo longe
quanto praticdvel [sujeito s
condigdes da regra 6.1.2)

Carcacas de animais {Devem de ser
desmanchadas ou tratadas de
modo semelhante para garantir
gue submergem imediatamente)

| Tedo o lixo restante incluindo:
Plasticos, cabos & redes de pesca
sintéticos, sacos de lixo de plastico,
cinzas de incineradores, clinguer,
oleo de cozinha, almofadas de
estiva, materiais de
empacotamento, papel, trapa,
vidro, metal, garrafas, louga e
refugo semelhante

Dieve ser a navegar e tio
longe da terra mais
proxima guanto possival.
Deveser » 100 mneo
maximo de funde

1 - Quando o lixo é misturado ou contaminado por outras
substancias nocivas proibidas de descarregar ou com
descargas de diferentes requisitos, devem ser aplicados
requisitos mais rigorosos.

2 - Os residuos alimentares triturados ou moidos devem
passar por uma tela com uma malha ndo superior a 25
milimetros.

3 - Adescarga de produtos avidrios na area antdrtica ndo é
permitida a menos que seja incinerado, autoclavados ou
tratados de forma a tornarem-se estéril. Nas &aguas
polares, a descarga deve ser feita tanto quanto possivel em
areas de concentracgdo de 1/10 de gelo; em qualquer caso,
os residuos alimentares ndo devem de ser descarregados
no gelo.
4 - Plataformas maritimas localizadas a 12 milhas nduticas
da terra mais préxima e navios associados, incluindo todas
as plataformas fixas ou flutuantes em exploragdo ou no
processo de exploragdo associado aos recursos minerais do
leito do mar, e todos os navios ao lado ou dentro de 500
metros de distancia de cada plataforma.
5 - Residuos de carga significam apenas aqueles residuos de
carga que ndo podem ser recuperados usando métodos
comumente disponiveis para descarregamento.

6 - Estas substadncias ndo devem ser prejudiciais para o meio
marinho.
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Genericamente, os residuos gerados a bordo podem ter a seguinte gestdo:

Residuos gerados

a bordo

l

Recolha seletiva

, Nao .
Residuos para Residuos para
descarga no mar descarga em terra
Sim
A 4 v
Nao tratados Triturador ” .
v A 4 A 4 v
Compactador Incinerador Nao tratados Incinerador |« < Triturador
\ 4
z ~ Compactador
Nao
N No navio?
v
Alternativa
Area autorizada Armazenamento
para a descarga? No havio
Nio »| Armazenamento [* Descarga para
terra
Armazenamento .
temporario Sim

Descarga no mar

O Anexo V da Convencdo MARPOL, identifica as categorias de residuos, conforme Tabela 2.

Tabela 2 - Categorias de residuos estabelecidas pelo Anexo V da Convengdao MARPOL

Plastics Operational wastes
Food wastes Cargo residues
Domestic wastes Animal carcass(es)
Cooking oil Fishing gear
E Incinerator ashes
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A poluigdo originada pela utilizagdo de plasticos e pela gestdo inadequada dos seus residuos tem
tido uma atencgdo crescente pela poluicdo associada, pelo que, de acordo com a regra 3.2 do

Anexo V da Convengdao MARPOL, é proibida a descarga de todos os plasticos no mar.

Os navios podem ser equipados com incineradores, compactadores, trituradores, entre muitas
outras formas de tratamento, sendo estes os métodos que mais frequentemente se encontram
a bordo nos mais diversos navios. Todos os métodos usados tém como objetivo reduzir o volume

dos residuos, de forma a facilitar o processo de armazenamento e transporte dos mesmos.
A incineracao pode ser utilizada pela maior parte dos residuos, com excecdo do metal e vidro.

O Decreto-Lei n.2 102/2020 transpde para a ordem juridica interna a Diretiva (UE) 2019/883,
relativa aos meios portudrios de rececdo de residuos provenientes dos navios?, estabelece
regras respeitantes a criacdo e a utilizacdo dos meios portuarios de rececao de residuos gerados

em navios que utilizem portos nacionais, qualquer que seja o pavilhdo que arvorem.

A fim de reduzir as descargas no mar de residuos gerados em navios, existem condicdes que
permitem que todos os navios entreguem os residuos em meios portuarios de rece¢do antes de
deixarem o porto, em conformidade com a Convengdo MARPOL, sem prejuizo da consagracao
de excecbes a essa imposicdo, decorrentes, designadamente, da adequacdo da capacidade
maxima de armazenamento a bordo ou da possibilidade da entrega dos residuos noutro porto,
sem riscos de descarga no mar, por forma a conciliar os interesses do funcionamento normal

dos transportes maritimos com a prote¢do do ambiente.

Para efeitos da verificacdo do cumprimento das disposicdes do Decreto-Lei n.2 102/2020
estabeleceu-se a necessidade de realizagdo de agdes de verificagdo aos portos e inspegdes aos
navios, criando-se um regime sancionatdrio aplicavel a pratica das infragdes que se encontram
tipificadas e qualificadas como contraordenagdes, conforme artigo 21.2 do Decreto-Lei

supramencionado.

2.2.1. AMBITO DE APLICACAO
Conforme o artigo 2.2 do Decreto-Lei n.2 102/2020, este aplica-se a: todos os navios, qualquer
que seja o seu pavilhdo, que escalem ou operem em portos nacionais, com excecao dos navios

dedicados a servigos portuarios na ace¢do do n.2 2 do artigo 1.2 do Regulamento (UE) 2017/352,

10 Entende-se por “residuos provenientes de navios”: todos os residuos, incluindo os residuos da carga, produzidos
durante a exploragdo de um navio ou durante as operagdes de carga, descarga e limpeza, abrangidos pelo ambito de
aplicagdo dos anexos |, 11, 1V, V e VI da Convengdao MARPOL, os residuos pescados passivamente, as capturas acima da
quota que se constituam como sobrepesca e capturas de tamanho inferior ao tamanho minimo de referéncia de
conservagéo aplicavel, conforme alinea u) do Decreto-Lei n.2 102/2020.
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do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de fevereiro de 2017, dos navios de guerra, das
unidades auxiliares de marinha e dos navios pertencentes ou operados por um Estado e
utilizados, no momento considerado, exclusivamente para fins de servico publico ndo comercial
e a todos os portos nacionais habitualmente escalados pelos navios ou em que operem os

navios referidos anteriormente.

2.2.2. ENTIDADES COMPETENTES
A DGRM ¢ a entidade responsdvel pela coordenacao global da implementacao e fiscalizagcdo do
cumprimento do disposto no Decreto-Lei n.2 102/2020 e pode realizar, sempre que considerar
necessario, acées de verificacdo junto das autoridades portuarias e das entidades gestoras dos
portos, com ou sem notificagdo prévia. Ainda compete a DGRM prestar a Comissao Europeia a
colaboragdo requerida para o cumprimento do disposto no Decreto-Lei n.2 102/2020 e na

Diretiva (UE) 2019/883.

A instrucdo dos processos de contraordenacdo sdo da competéncia da DGRM, das autoridades

portuadrias e da IGAMAOT.

Os o6rgaos locais da Autoridade Maritima Nacional sdo também competentes para, no ambito
das suas atribuicdes, proceder a fiscalizacdo da observancia do disposto no Decreto-Lei n.2
102/2020, bem como ao levantamento de autos de noticia, remetendo-os as entidades
competentes (identificadas anteriormente), para a instrugdo dos processos de contraordenagdo

e aplicag¢do das respetivas coimas.

2.2.3. MEIOS PORTUARIOS DE RECECAO DE RESIDUOS
Os residuos provenientes de navios sdo entregues num meio portudrio de rece¢do de residuos,
disponivel num porto nacional, previamente a largada do navio, conforme n.2 1 do artigo 4.2 do
Decreto-Lei n.2 102/2020. A autoridade portudria, ou a entidade gestora do porto, asseguram
que os residuos sdo recolhidos de forma separada nos portos, de modo a facilitar a sua
preparacao para reutilizagao, reciclagem e outras formas de valorizagao, tal como previsto na
legislacdo aplicavel em matéria de residuos, nomeadamente no Decreto-Lei n.2 178/2006, de 5
de setembro, revogado, entretanto pelo Decreto-Lei n.2 102-D/2020, de 10 de dezembro, na sua

atual redacao.
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a) OBRIGACOES DA AUTORIDADE PORTUARIA OU DA ENTIDADE GESTORA DO
PORTO

De acordo com o n.2 1 do artigo 6.2 do Decreto-Lei n.2 102/2020, compete a autoridade
portuaria, ou a entidade gestora do porto, assegurar:
a) A existéncia e disponibilidade de meios portuarios para a rececdo de residuos provenientes
de navios, incluindo os meios para recolha ao largo e em fundeadouros, adequados as
necessidades dos navios que escalem ou operem no respetivo porto, designadamente de forma
direta ou indiretamente, por concessao ou licenciamento da atividade, ou através das entidades
gestoras das instalacOes portuarias que integrem o porto;
b) A implementacdo, em articulagdo com outras entidades com competéncias na matéria, de
procedimentos associados a utilizacdo dos meios portudrios de rececdo de residuos simples e
rapidos, a fim de incentivar os operadores de transporte maritimo a sua utilizacdo e evitar
atrasos indevidos aos navios;
c) A existéncia de medidas de seguranca suficientes para evitar riscos para as pessoas e para o
ambiente no acompanhamento das operacées de entrega e rececao de residuos;
d) A formacdo necessdria para aquisicdo de conhecimentos essenciais de manuseamento e
gestdo de residuos, com especial atengdo no que respeita a salde e seguranga associados a
materiais perigosos, e para que os requisitos de formagao sejam regularmente atualizados de
modo a dar resposta aos desafios da inovagao tecnoldgica;
e) A fiscalizacdo da rece¢do e descarga dos respetivos residuos no porto e a criagdo de
procedimentos que permitam receber comunicagdes relativas a alegadas insuficiéncias dos
meios portudrios de rece¢do, de acordo com o previsto no artigo 8.9;
f) A prestacdo de informacgdo aos operadores de transporte maritimo, aos operadores dos meios
portuarios de rece¢do e a outros interessados sobre as prescri¢des que lhes sdo aplicaveis nos
termos do Decreto-Lei n.2 102/2020;
g) A devida colaboragdo no ambito das a¢des de verificacdo realizadas pela DGRM, facilitando o
acesso as instalagGes portuarias e aos respetivos meios de rece¢do de residuos e a consulta da

documentacado considerada pertinente.

Conforme o n.2 3 do artigo 6.2 do Decreto-Lei n.2 102/2020, consideram -se meios portuarios
adequados de rececdo de residuos aqueles que disponham de capacidade para receber os tipos
e as quantidades de residuos provenientes dos navios que normalmente utilizam o porto, tendo
em conta:

a) As necessidades operacionais dos utilizadores do porto;
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b) A dimensao e localizagado geografica do porto;
c) O tipo de navios que utilizam o porto;

d) As isengGes previstas no artigo 14.2 do Decreto-Lei n.2 102/2020.

b) PLANOS DE RECEGAO E GESTAO DE RESIDUOS
As autoridades portudrias, ou as entidades gestoras dos portos, elaboram, em cada porto, um
plano adequado de rececdo e gestdo de residuos, apds consulta as partes interessadas,
nomeadamente aos utilizadores do porto ou aos seus representantes e, nos termos das
respetivas atribuicdes, as autoridades competentes a nivel local, aos operadores do meio
portuario de rececdo, as entidades gestoras que aplicam as obriga¢cdes decorrentes da
responsabilidade alargada do produtor, ao sistema municipal de gestdo de residuos ou ao

sistema gerido por outra entidade em seu nome e aos representantes da sociedade civil.

Os planos de rececao e gestao de residuos devem ser elaborados de acordo com os requisitos
definidos no Anexo Il do Decreto-Lei n.2 102/2020 e submetidos a DGRM, no prazo maximo de
90 dias antes do termo da vigéncia do plano anterior, para andlise e aprovacao, utilizando-se o

sistema de comunicacdo, com recurso a JUL.

A autoridade portudria, ou a entidade gestora do porto, solicitam a aprovacdo do plano com a
periodicidade minima de cinco anos e, independentemente do periodo decorrido, sempre que
tenham ocorrido mudangas significativas no funcionamento do porto (mudangas estruturais do
trafego no porto, desenvolvimento de novas infraestruturas, alteragdes na procura e na
disponibilizagdo de meios de rececdo de residuos, bem como o surgimento de novas técnicas de
tratamento a bordo), as quais sdo comunicadas a DGRM no prazo de 60 dias consecutivos apds

a sua efetivacao.

Por razdes de eficiéncia, os planos de rececdo e gestdo de residuos podem ser elaborados
conjuntamente por dois ou mais portos vizinhos da mesma regido geografica, com um nivel
adequado de participacdo de cada porto, desde que as necessidades e as disponibilidades dos

meios portudrios de rece¢do sejam discriminadas por porto.

A autoridade portudria, ou a entidade gestora do porto, asseguram que a informacgdo
identificada no n.2 5 do Anexo Il Decreto-Lei n.2 102/2020 é comunicada e disponibilizada aos
utilizadores do porto, de forma clara e facilmente acessivel, em portugués e, se necessdario, em

inglés.

Os pequenos portos ndo comerciais, caracterizados por registarem um baixo fluxo de trafego de

embarcagbes de recreio, podem ser isentos, se os respetivos meios portudrios de rececao
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estiverem integrados no sistema municipal de gestdo de residuos, ou num sistema gerido por
entidade em seu nome, e se a autoridade portuaria, ou entidade gestora do porto, garantir a
disponibilizacdo aos seus utentes de toda a informacdo relativa ao sistema de gestdo de

residuos.

c) NOTIFICACAO PREVIA DE RESIDUOS
O operador de transporte maritimo que se dirija a um porto nacional preenche o modelo
constante do anexo Il do Decreto-Lei n.2 102/2020 (sendo responsavel pela exatiddo das
informacgdes contidas no mesmo), submetendo-o eletronicamente para analise e aprovagdo da
autoridade portuadria, ou da entidade gestora do porto, através da JUL, conforme n.2 1 do artigo

119 do Decreto-Lei supramencionado.

A comunicagdo é efetuada:

a) Com a antecedéncia minima de 24 horas relativamente a chegada do navio, se for conhecido
o porto de escala;

b) Logo que o operador de transporte maritimo conheca o porto de escala, se apenas obtiver
essa informacdo nas 24 horas antecedentes a chegada a esse porto;

c) O mais tardar a partida do porto precedente, se a duracdo da viagem for inferior a 24 horas.

d) ENTREGA DE RESIDUOS PROVENIENTES DE NAVIOS
De acordo com o n.2 1 do artigo 12.2 do Decreto-Lei n.2 102/2020, aquando da rececdo dos
residuos, a autoridade portudria, a entidade gestora do porto, o respetivo operador de gestdo
de residuos, ou ainda, sendo o caso por essa responsabilidade ter sido atribuida nos termos da
alinea a) do n.2 1 do artigo 6.2 do mesmo Decreto-Lei, o operador portudrio, concessionario ou
titular de licenga de utilizagdo, conforme aplicavel, preenchem o certificado de recegdo de
residuos (conforme o seu n.2 2) de acordo com o modelo do seu Anexo IV (a autoridade
portuaria, ou a entidade gestora do porto, e o operador de gestdo de residuos sdo responsaveis
pela exatiddo das informagbes contidas no modelo, conforme explanado no seu n.2 8), e
disponibilizam-no ao operador de transporte maritimo, sem demora injustificada, utilizando o

sistema de comunicac¢ao previsto, JUL.

O operador de gestdo de residuos responsavel pelo transporte a destino final adequado dos
residuos provenientes de um navio disponibiliza, sem demora injustificada, a informacgdo do
certificado de recec¢do de residuos relativa aos quantitativos finais, através da JUL, conforme n.2

3 do artigo 12.2 do Decreto-Lei supramencionado.
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De acordo com o n.2 5, a autoridade portudria, ou entidade gestora do porto, comunica a DGRM
os portos que, na sua area de jurisdicdo, sdo pequenos portos com instalagcdes sem pessoal ou
situados numa localizagcdo remota, desde que o respetivo nome e localizagdo sejam identificados

no sistema de comunicacdo e intercambio de informagGes maritimas da Unido Europeia.

Mais se acrescenta que, os navios excluidos do ambito de aplicacdo do presente Decreto-Lei,
entregam os residuos de forma compativel, cabendo a autoridade portuaria, ou a entidade
gestora do porto, sempre que possivel, adotar as medidas para garantir essa entrega, conforme

o previsto no n.2 6 do artigo 12.2.

e) EXCLUSOES A OBRIGACAO DE ENTREGA DE RESIDUOS

O navio pode seguir para o porto de escala seguinte sem entregar os seus residuos caso se
verifique uma das seguintes condi¢des (conforme artigo 13.2 do Decreto-Lei n.2 102/2020):

a) Se as informacgGes fornecidas ao abrigo dos Anexos lll e IV do Decreto-lei supramencionado,
ou as informacdes disponiveis a bordo de navios ndo abrangidos pelo ambito de aplicagdo do
Decreto-Lei n.2 180/2004, de 27 de julho'?, na sua redac3o atual, revelarem que o navio dispde
de capacidade de armazenamento de residuos a bordo suficiente para todos os residuos ja
acumulados e que serdo acumulados durante a viagem prevista até ao porto de escala seguinte;
b) Se o navio fizer escala durante um periodo inferior a 24 horas;

c) Se as condigGes meteoroldgicas forem adversas.

De modo a uniformizar a aplicagdo da excegdo prevista na alinea a), é adotada a metodologia de
calculo da capacidade de armazenamento suficiente de residuos a bordo utilizada pela Unido

Europeia.

A autoridade portuaria, ou entidade gestora do porto, exige ao operador de transporte maritimo
a entrega dos residuos antes de deixar o porto, se a informacdo disponivel no sistema previsto
no artigo 17.2*2 do Decreto-Lei n.2 102/2020, ou no GISIS®, ndo permitirem concluir que o porto
de escala seguinte disp6e de meios portudrios de rece¢do adequados, ou se o porto de escala

seguinte for desconhecido.

11 S50 estabelecidas regras relativas a institui¢do, no territério nacional, de um sistema de acompanhamento e de
informagdo do trafego de navios com vista a aumentar a seguranca e a eficacia do trafego maritimo, melhorar a
resposta das autoridades a incidentes, a acidentes ou a situagdes potencialmente perigosas no mar, incluindo
operagdes de busca e de salvamento, e contribuir para uma melhor prevengao e detegao da polui¢do causada pelos
navios.

12 A comunicagdo e o intercdmbio de informagdo com a Comissdo Europeia é efetuado pelo sistema de intercdmbio
de informagdes maritimas da Unido Europeia («SafeSeaNet»).

13 Sistema mundial integrado de informagdo sobre a navegagdo maritima criado pela Organizagdo Maritima
Internacional (OMI).
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f) ISENCOES
A autoridade portuaria, ou entidade gestora do porto, podem, mediante solicitagao, isentar os
navios que fazem escala no seu porto da apresentacdo da notificacdo prévia de residuos, da
entrega de residuos provenientes de navios e do pagamento de taxas pelos servicos prestados,
se existirem elementos de prova suficientes de que sdo cumpridos os seguintes requisitos:
a) O navio efetua servicos regulares, com escalas frequentes e regulares;
b) Existe um acordo para assegurar a entrega dos residuos e o pagamento das taxas num porto
na sua rota que:
i) Esteja comprovado por um contrato assinado com um porto ou um operador de gestao
de residuos e apresentacdo dos respetivos certificados de rececdo de residuos;
ii) Tenha sido notificado a todos os portos na rota do navio;
iii) Tenha sido aceite pelo porto onde ocorre a entrega de residuos e o pagamento da
respetiva taxa, quer seja um porto da Unido Europeia, quer seja outro porto no qual
estejam disponiveis instalacbes adequadas, comprovadas com base na informacdo
disponivel no sistema referido no artigo 17.2 do Decreto-Lei n.2 102/2020 e no GISIS;
c) A isencdo ndo tem repercussdes negativas na seguranca maritima, na saude, nas condicoes

de vida ou de trabalho a bordo ou no meio marinho.

A autoridade portudria, ou entidade gestora do porto, que concede a isencdo emite um
certificado de isengdo, utilizando, para o efeito, 0 modelo do anexo V do Decreto-Lei n.2
102/2020, que atesta que o navio satisfaz as condicbes e os requisitos necessarios para
beneficiar da isengdo e especifica a duragdo da mesma e que é disponibilizado no sistema de
comunicagdo previsto, JUL, conforme n.2 2, do artigo 14.2 do Decreto-Lei supramencionado. A
autoridade portuaria, ou entidade gestora do porto, envia a DGRM, 24 horas apds a recec¢do de
um pedido de isencdo, todos os elementos que permitam comprovar o cumprimento dos

requisitos definidos, conforme explanado no n.2 3 do seu artigo 14.9.

A DGRM solicita os esclarecimentos que se afigurem necessarios, devidamente fundamentados,
sobre as isencgbes concedidas e consulta as entidades competentes em razdo das matérias
referidas na alinea c) e, caso conclua pela atribuicdo indevida da isencdo, pode exigir a respetiva
revogacao, ficando a autoridade portuaria, ou entidade gestora do porto, obrigada a proceder

em conformidade.

A autoridade portuaria, ou entidade gestora do porto, que concede a isengao asseguram a
monitorizacdo e implementagdo dos procedimentos relativos a entrega de residuos e ao
pagamento de taxas, previstas para os navios isentos que utilizam o seu porto, conforme n.2 5

do artigo 14.9.
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Sem prejuizo da iseng¢do concedida, o navio é impedido de seguir viagem para o porto de escala
seguinte se nao tiver capacidade de armazenamento de residuos a bordo suficiente para todos
os residuos acumulados e que sejam acumulados durante a viagem prevista do navio até ao

porto de escala seguinte.

Os pedidos de isen¢do sdo pedidos e tramitados eletronicamente na JUL, conforme n.2 7.

g) DOCUMENTOS A BORDO
A informacdo constante da notificacdo prévia de residuos, prevista no artigo 11.2 do Decreto-
Lei n.2 102/2020, é preenchida em formato eletrdnico e deve ser mantida a bordo, pelo menos,

até ao porto de escala seguinte.

O certificado de rececdo de residuos, previsto no artigo 12.2, deve ser mantido a bordo durante
o periodo minimo de dois anos, juntamente com o Livro de Registo de Oleos, o Livro de Registo
de Carga, o Livro de Registo de Residuos ou o Plano de Gestdo de Residuos, conforme aplicavel.
Os registos previstos sdo conservados a bordo dos navios, em local facilmente acessivel para

inspecdo ou mediante solicitacdo das entidades competentes.
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2.2.4. CONTRAORDENACOES
No artigo 21.2 do Decreto-Lei n.2 102/2020, encontram-se tipificadas as contraordenacdes. A
instrucdo dos processos de contraordenagdo sdo da competéncia da DGRM, das autoridades
portudrias e da IGAMAOT, conforme ja mencionado anteriormente. As contraordenagdes sdo as
seguintes:
o »violac3o do disposto nos n.o 1 do artigo 4.° pelo operador de transporte

residuos em portos =violagdoe do disposto nos n.o 4 do artige 4.7 pela autoridade portudria ou
entidade pestora do porto

=violagao do disposto nos n.os 1 a 4, 7 e 9 do artigo 9.7 pela autoridade
portudria ou entidade gestora do porto

Planos de rececdo e gestao de residuos

Notificagdo prévia de residuos =violagae do disposto no artigo 11.2 pelo operador de transperte marttimo

=viclacdo do disposte no n.® 1 do artigo 12.° pelo operador de transporte
maritimo

«falta de disponibilizacao do documento previsto no n.” 2 do artigo 12.7 pela
autoridade portuaria, ou pela entidade gestora do porto, ou pelo operador de
gestao de residuos

Entrega de residuos provenientes de navios -vinl':lj;ﬁn do disposto nos n.os 3 e 8 do artipo 12.° pelo operador de gestao de
residuos

sviolacdo do dispesto nos n.os 5, & e B do artigo 12.° pela auteridade portuaria
ou pela entidade gestora do porto

»violacao do disposto nos n.os 5, & e B do artigo 12.° pela autoridade portuaria
ou pela entidade gestora do porto

=violagae do disposto nos n.os 2, 3, 5 e 7 do artigo 14.% pela autoridade
portuaria ou entidade gestora do porto

=omissao, insufici®ncia ou incorrecao no preenchimento dos registos previstos
no artigo 15.° pelo operador de transporte maritimo

»inexisténcia ou deficiente conservacao dos registos previstos no artigo 15.7
imputavel ao operador de transporte maritimo

Documentos a bordo

2.3. SISTEMA DE INFORMAGAO ‘THETIS’
O THETIS é um sistema de informacdo que contribui para a aplicagdo do regime de inspe¢do pelo
Estado do porto na Unido Europeia, referente aos dados relativos as inspe¢bes efetuadas na
Unido Europeia e na regido do Paris MOU. Os relatdrios das inspegGes realizadas pelo PSC da
DGRM sao efetuados na plataforma do THETIS-EU e o reporte das monitorizagdes das emissées
de CO; no THETIS-MRV, conforme apresentado na Figura 1. Os dados dos navios —
caracteristicas, companhia, bandeira, sdo comuns as duas bases de dados — THETIS-MRV e

THETIS-EU.
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Figura 1 - Identificagdo das duas bases de dados, pertencente ao THETIS
Fonte: EMSA

2.3.1. THETIS-MRV
Foi criado, a nivel europeu, um sistema de monitorizagdo, comunicagdo e verificagdo (sistema
MRV) das emissGes de CO,, conforme ja identificado anteriormente e na Figura 2 é possivel

verificar pormenorizadamente as fases que compdem todo o registo referente a esta base de

dados.
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Figura 2 - Fases do sistema THETIS-MRV
Fonte: EMSA
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Na base de dados do THETIS-MRYV, é possivel retirar informagdes sobre um navio, como por
exemplo: a sua identificacdo, a identificacdo do verificador, o método de monitorizacao
estabelecido para as monitorizacées de emissées de CO,, os resultados anuais e um campo para

um reporte voluntario.

2.3.2. THETIS-EU
O THETIS-EU permite priorizar as inspe¢des de navios, com base numa andlise de risco, e é
reconhecido como uma das principais praticas de aplicacdo pelas entidades competentes, uma
vez que, qualquer detencdo ou deficiéncia identificada no relatério PSC e registada no THETIS
contribui para o calculo do desempenho da bandeira, da Companhia e da Sociedade

Classificadora, em diferentes niveis de importancia.
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3. ACOES REALIZADAS

3.1. TRABALHOS PREPARATORIOS
Antes de se efetuar propriamente as inspec¢des aos operadores de transporte maritimo, houve
um trabalho anterior que incluiu:
- uma reuniao preliminar com as autoridades competentes, nomeadamente com a DGRM e a
APA, I.P., com o sentido da definicdo da contextualizacdo da campanha;
- Fornecimento, a IGAMAOQOT, dos contatos dos PSC e do Porto de Lisboa;
- Pedido para a criagdo dos perfis do THETIS;
- Pedido de autorizagdo de acesso a zona internacional, efetuado pelo SEF e valido por um ano

e para todos os portos nacionais.

3.2. METODOLOGIA
Apds os trabalhos preparatérios, foi selecionado o porto que se pretendia abordar, contatado e
avaliada a disponibilidade do respetivo PSC, bem como com o Porto de Lisboa e a definicao do

dia e hora para a execuc¢do da inspecdo conjunta.

Na presente campanha de enforcement foram programadas a¢des de inspecdo a seis navios,
sendo que em quatro navios foi verificado o cumprimento do dmbito do Decreto-Lei n.2 87/2020
e nos seis navios verificou-se o cumprimento do Decreto-Lei n.2 102/2020. Estas a¢des de

inspecdo foram realizadas em conjunto com os PSCda DGRM e com o Porto de Lisboa.

Sendo inspeg¢des conjuntas, na escolha dos navios a inspecionar, teve de se ter em conta os
principios estipulados para as intervengdes da DGRM, uma vez que esta, é balizada
maioritariamente pela analise de risco efetuada pelo THETHIS e com o da IGAMAQOT objetivo de
ser abrangente ao nivel da tipologia do navio e realizar a pelo menos, um navio com bandeira

portuguesa, tendo em conta a perspetiva embrionaria da campanha.

Relativamente ao navio (UA 27301) foi verificado, subsidiariamente, a conformidade do
Regulamento (CE) n.2 1013/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de junho, e suas
altera¢cbes no ambito da 3.2 A¢do de controlo dos Movimentos Transfronteiricos de Residuos
(MTR) realizado em 2022 pela IGAMAOT, que foi objetivo de Relatdrio de Inspegdo especifico.

Posteriormente, foi elaborado uma Informac¢ado no Sistema de Gestao Interna da IGAMAQT, para

cada um dos navios inspecionados.
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3.3.  INSPECOES REALIZADAS

3.3.1. IDENTIFICAGAO DOS OPERADORES DE TRANSPORTE MARITIMO
INSPECIONADOS
Na seguinte tabela, encontra-se a identificacdo dos operadores de transporte maritimo
inspecionados no ambito desta campanha, juntamente com os PSC da DGRM e com o Porto de

Lisboa.

Tabela 3 - Identificagdo dos operadores de transporte maritimo inspecionados

E A a Tipologia d i
Nome do Navio stado.de rqueacao ipologia do navio
bandeira bruta Carga transportada
Graneleiro
27111 Singapura 34619
ingapu Rolaria
27120 Grécia 159176 Petroleiro
Petrdleo Bruto
P .
27138 Bahamas 61849 a553BEIros
« ) . . Pessoas
Informagdo retirada da versdo publicada Porta-Content
27148 Portugal 7580 orta-Lontentores
Contentores
Carga a granel
27301 Chipre 2474 Residuos de metais
ferrosos
Porta-Content
27302 Chipre 9962 orta-Lontentores
Contentores

3.3.2. DISTRIBUICAO GEOGRAFICA DAS INSPECOES

Esta campanha distribui-se por diversos portos nacionais, entre Sines (Terminal de Granéis
Liqguidos — coordenadas geograficas: 37°56'56.38" N; 8°53'20.81" W), Setubal (Terminal
Multiusos zona 1 — TERSADO - coordenadas geograficas: 38°31'09" N; 8°52'54" W), Lisboa
(Terminal de Cruzeiros - coordenadas geograficas: 38°42'33" N; 9°07'39" W) e Porto de Leixdes
(Terminal de Contentores Norte - coordenadas geograficas: 41°11'14" N; 8°42'09" W, Terminal
de Contentores Sul - coordenadas geograficas: 41°11'30.69" N; 8°41'06.72" W, Cais
convencionais de carga geral e granéis soélidos (Doca Sul) - coordenadas geograficas:

41°11'22.92"N; 8°41'15.86"W).
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3.3.3. RESUMO DOS RESULTADOS

Na seguinte tabela apresenta os principais resultados obtidos nas inspe¢ées conjuntas.

Tabela 4 - Resumo dos resultados obtidos das inspegbes

Decreto-Lei n.2 87/2020

Data da Entidade Relatério Notificagdo

o - A Plano de Documento de o
inspecao envolvida e de . prévia de
Monitoriza¢do . conformidade ’
emissoes residuos

22-06-2022 DGRM v v v v

Decreto-Lei n.2 102/2020,

Observagoes

Foi verificado o “Garbage
Record Book”. Existéncia de um
“scrubber” e um incinerador.

27120

30-06-2022 DGRM 4 v v v

27138

Foi verificado o “Garbage
Record Book”. Existéncia de um
compactador de  residuos,
incinerador e um “scrubber”.

08-07-2022 Porto de
Lisboa

27148

Verificagdo efetiva de descargas
de residuos soélidos e “slops”
provenientes do navio.  Foi
verificado o “Garbage Record
Book”. Existéncia de
compactadores de residuos,
“scrubber” e um equipamento
de captagdo e segregagdo de
mercurio das lampadas
fluorescentes.

15-07-2022 DGRM v v v v

27301

Foi verificado o “Garbage
Record Book”. Existéncia de um
incinerador.

26-10-2022 DGRM

27302

Foi verificado o “Garbage
Record Book”.

26-10-2022 DGRM v 4 v

Isento de notificagdo prévia dos
residuos, por existir capacidade
suficiente a bordo no navio, por
se referir a servigos regulares,
com escalas frequentes.

Foi verificado o “Garbage
Record Book” e o “Garbage
Management Plan”.

Existéncia de compactador de
residuos.

A presente campanha pretendia a realizagdo de agdes de inspegdo a navios que escalassem ou

operassem em portos nacionais, qualquer que fosse o pavilhdo que arvorassem, com o foco nos

residuos gerados a bordo e a componente da verificagdo das emissdes de CO; provenientes do

transporte maritimo.

Foram inspecionados 6 operadores de transporte maritimo, em diversos portos nacionais, dois

dos quais se verificou unicamente o cumprimento do Decreto-Lei n.2 102/2020, pela razdo de

um operador de transporte maritimo estar abaixo do valor dos 5 000 de arqueac¢do bruta e o

outro por ter sido uma inspe¢do conjunta com o Porto de Lisboa, no qual, a intervengdo “in loco”

das pessoas que acompanhamos, direcionam as inspecdes para a tematica da gestdo dos

residuos gerados a bordo e seu encaminhamento no porto; nos restantes verificou-se o

cumprimento do explanado no Decreto-Lei n.2 87/2020 e no Decreto-Lei n.2 102/2020.
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A maioria das agles de inspecdao foram realizadas com os inspetores da DGRM, mais
concretamente em 5 operadores de transporte maritimo, o que permitiu harmonizar os
procedimentos a desenvolver desde o momento que se entra num porto, incluindo a verificacdo

dos objetivos a que cada uma das entidades se propuseram.

De acordo com a avaliacdao efetuada ao plano de monitorizagdo das emissdes de CO; aos
operadores de transporte maritimo, verificou-se que, dos 4 métodos de avaliacdo que as
companhias podem escolher, um operador escolheu o Método A (guias de entrega de
combustivel e inventarios periddicos dos tanques de combustivel), outro operador escolheu o
Método B (monitorizacdo dos tanques de combustivel a bordo), outro operador o Método C
(medidores de fluxo para os processos de combustdo aplicaveis) e o outro operador escolheu

dois métodos de avaliacdo, o Método A e o Método C, complementarmente.

Relativamente ao relatério de emissdes de CO; efetuado por cada companhia, e por cada navio,
todos os operadores de transporte maritimo inspecionados apresentaram a Comissdo e as

autoridades dos Estados de bandeira em causa antes do dia 30 de abril de cada ano.

Os operadores inspecionados estavam isentos de monitorizagdo por viagem, tendo sido avaliado

somente a monitorizagcdo anual, de acordo com os relatdrios de emissGes apresentado.

Todos os operadores de transporte maritimo abrangidos pelo ambito de aplicacdo do Decreto-
Lei n.2 87/2020 evidenciaram o Documento de Conformidade a bordo do navio, valido a data
das acles inspetivas e atestando satisfatdrio, quer dizer que, os relatérios de emissdes

apresentados se encontravam isentos de inexatiddes materiais.

Os residuos gerados a bordo dos navios s3ao geridos pelas autoridades portudrias,
nomeadamente pela Administragdo dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do Castelo, S.A.,
Administracdao do Porto de Lisboa, Administragdo dos Portos de Setubal e Sesimbra, S.A. e a
Administracao dos Portos de Sines e do Algarve, S.A., ao abrigo do Plano de recegdo e gestdo de
residuos, aprovado pela DGRM, pelo que, as autoridades portudrias assumem para os efeitos
legais do Regime Geral de Gestdo dos Residuos o estatuto de produtor/detentor nos

documentos de transporte subsequentes.

Constatou-se que, em todos os operadores de transporte maritimo, existia a correta separagao
dos residuos, de acordo com as categorias definidas na convengdo MARPOL, de modo a facilitar
a jusante a sua preparacdo para reutilizagdo, reciclagem e outras formas de valorizacdo e que
os residuos armazenados temporariamente ndo ultrapassaram a capacidade individual de cada

local de armazenamento. Verificou-se, em determinados operadores, a existéncia de:
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compactadores de residuos, equipamento de captagao e segregacdo de mercurio proveniente

das lampadas fluorescentes, “scrubbers” e incineradores.

Em determinados operadores e de acordo com a avaliagdo documental efetuada aquando das
acbes de inspecdo, verificou-se que, existiram descargas de residuos para o mar,
especificamente residuos pertencentes a categoria B (Food Waste) da convencdao MARPOL.

Aconteceu, num operador, a isen¢do da entrega dos residuos num porto, uma vez que, existiam
elementos de prova suficientes de que foram cumpridos certos requisitos como, um navio

efetuar servicos regulares e com escalas frequentes.
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4. CONCLUSOES
A presente campanha decorreu ao longo de todo o ano de 2022 e teve como finalidade avaliar
o cumprimento do Decreto-Lei n.2 102/2020 e do Decreto-Lei n.2 87/2020, num conjunto de seis

navios.

Da analise realizada aos dados recolhidos nas a¢des de inspecao realizadas, concluiu-se que nao
houve incumprimentos detetados aos operadores de transporte maritimo no ambito do
explanado no Decreto-Lei n.2 102/2020 e Decreto-Lei n.2 87/2020, nem nenhuma situacio
passivel de retificacdo de deficiéncias por parte dos PSC, sendo que 0s navios se encontravam
conforme para prosseguirem a sua viagem, em condi¢des de seguranca, salvaguarda da vida

humana, e da protecdo do ambiente, tendo os objetivos inicialmente propostos sido atingidos.
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